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MEMORIU JUSTIFICATIV

Cap. 1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL
42+500, IN COMUNA GORGOTA, SAT POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul
1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
VISION ENGINEERING S.R.L.

Cap. 2. Situatia existentd si necesitatea realizdrii obiectivului/proiectului de
investitii.

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate .
Nu este cazul. Nu s-a elaborat anterior studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Proiectul de fata are ca obiect realizarea unui sens giratoriu pe DN1, Ia iesirea din
satul Potigrafu, comuna Gorgota, judetul Prahova.

Responsabilitatea implementarii proiectului apartine primariei comunei Gorgota,
judetul Prahova in calitate de beneficiar al investitiei.

Primaria comunei Gorgota detine spatii, resurse umane, dotari si echipamente
necesare pentru exercitarea rolului de management de proiect. Echipa de implementare a
proiectului va fi formata din functionari ai Primariei comunei Gorgota. Consilul Local va
putea contracta o firma care sa asigure consultanta pe perioada de implementare a
investitiel.
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In conformitate cu prevederile Legii nr. 10/2016 privind calitatea in constructii,
Consiliul Local al Comunei Gorgota va trebui sa asigure verificarea calitatii executiei
lucrarilor prin contractarea unor servicii de dirigentie de santier specializate.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

in prezent, localitatea Potigrafu este strdbatutd de drumul national DN1 (E60) in
lungul acesteia. Acesta are o parte carosabila de 14m, 2 benzi pe sens. Intre cele 2
sensuri de mers marcajul este de tip linie dubla continua, fiacand dificila atat intoarcerea,
cat si accesul la proprietatile aflate pe cealalti parte a DN1. In prezent linia dubl& continua
este intrerupta doar la intersectia DN1 cu DJ 100B si DJ 101E. Aceasta reprezint singura
posibilitate de intoarcere pe o zona de cel putin 5km lungime.

Liniaritatea drumului national DN1 in zona localitatii reprezintd o problema din
punctul de vedere al sigurantei circulatiei rutiere. Astfel, in afara restrictiilor de viteza de
intrare n localitate, conducatorii autovehiculelor nu sunt fortati s respecte viteza legala si
nici sa incetineasca, neexistand nici o amenajare in acest sens, perceptibila utilizatorilor
drumului.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesitatii obiectivului de investitii

In cazul in care nu se intervine in scurt timp la realizarea de sensuri giratorii,
locuitorii vor forta toate zonele care ar permite schimbarea sensului de mers. Numarul
accidentelor in aceasta situatie va creste, ca urmare a nerespectarii conditiilor ce privesc
virajul la stanga. Totodata, prin realizarea de sensuri giratorii se va putea realiza
intoarcerea in conditii de siguranta pe sensul opus.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie, se urmareste:

® Circulatie in conditii de siguranta si confort a tuturor participantilor la trafic,
prin aducerea in parametrii optimi de functionare a drumului ce face obiectul proiectului;

o Reducerea costurilor de exploatare;

o Sporirea gradul de siguranta a personalului operator;

e Imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei;

e Asigurarea relatiei stanga pe si dinspre drumurile DC97 si DE480, dar si

de intoarcere a autovehiculelor in zona studiata.

Cap. 3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doui
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Au fost analizate diverse variante sub forma de scenarii pentru evidentierea unei
solutii de referinta si identificarea celei mai bune solutii.

Pentru lucrarile de amenajare a intersectiei au fost alese pentru prezentare doua
scenarii:
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Scenariul nr. 1 — Amenajarea intersectiei cu benzi de accelerare/decelerare

Prima varianta consta in amenajarea intersectiilor existente cu benzi de
accelerare/decelerare la intersectia cu DC97 si DE480.

De asemenea, in zona intersectiei, pe directia Bucuresti-Ploiesti, existd benzi de
accelerare, decelerare destinate accesului la o statie peco, farda o semnalizare
corespunzatoare.

Prin aceasta variantd se va putea realiza accesul pe/dinspre DC97 si DE480 in
conditii de siguranta, fara a perturba traficul de pe DN1 pe directia Ploiesti — Bucuresti.

> Avantaje:

o Intersectia va fi amenajatd corespunzator din punct de vedere functional
(geometrie si semnalizare rutiera)

o Valoarea redusa a investitiei.

° Timp mic de executie

» Dezavantaje:

o Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DN1 spre DC97 si DE480;
° Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DC97 si DE480 pe DN1;
° Nu se vor putea realiza manevrele de intoarcere pe DN1.

Scenariul nr. 2 - Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu

Aceasta varianta consta in amenajarea unui sens giratoriu la intersectia cu DC97 si
DE480, la km 42+500.

> Avantaje:

e Intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanta;

e Existenta unei zone centrale clar configurate, in jurul careia este amenajata
0 parte carosabila cu sens unic avand rol de colectare, selectare si distributie
a traficului;

e Accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe
care conducatorul vehiculului intentioneaza sa o urmeze dupa intersectie, iar
iesirea se face de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux;

e Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stadnga, astfel
traficul se va desfasura in conditii optime de siguranta.

e O eventuala eroare privind manevra de iesire se corecteazd usor prin
continuarea drumului n jurul insulei centrale pana la efectuarea corecta a
manevrei.

e Vehiculele care intentioneazad sa intre in intersectie trebuie si cedeze
trecerea celor deja angajate in intersectie, ceea ce implica reducerea vitezei
de circulatie Tn zona.

e Functioneaza ca un punct de calmare a traficului de pe DN1

» Dezavantaje:
e Valoarea de investitie este mare, sensul giratoriu ocupand o suprafata mare
de teren.
e Timp mai mare de executie



N\ G e i
»Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1 la kilometrul 42+500, \’/ H ,b H w2y ;f'\w;‘

in comuna Gorgota, sat Potigrafu, judetul Prahova” ENGINEE R ING

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zoni de utilitate publica,
informatii/obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Comuna Gorgota este situata la limita de sud a judetului Prahova, la aproximativ 22
de kilometri de Ploiesti. Teritoriul comunei este strab&tut de paraul Cricov, afluent al
Prahovei. Balta Finari se intinde pe o suprafatd de 27 ha. Raul lalomita formeaz limita
sudica a comunei Gorgota pe o lungime de 3.125 km.

Comuna Gorgota are in componenta cinci sate: Gorgota, Potigrafu, Poenarii
Apostoli, Crivina si Fanari. La Nord se invecineaza cu comuna Puchenii Mari, la Est cu
Balta Doamnei, la Nord-Vest cu Tinosu, la Vest si Sud-Vest cu Poenarii Burchi, iar la Sud
cu Judetul lIfov.

Proiectul de fatad are ca obiect realizarea unui sens giratoriu pe DN1, la iesirea din
satul Potigrafu, comuna Gorgota, judetul Prahova.

in prezent, localitatea Potigrafu este strabatutd de drumul national DN1 (E60) in
lungul acesteia. Acesta are o parte carosabila de 14m, 2 benzi pe sens. Intre cele 2
sensuri de mers marcajul este de tip linie dubla continua, ficand dificila atat intoarcerea,
cat si accesul la proprietatile aflate pe cealaltd parte a DN1. In prezent linia dubld continua
este intrerupta doar la intersectia DN1 cu DJ 100B si DJ 101E. Aceasta reprezinta singura
posibilitate de intoarcere pe o zona de cel putin 5km lungime.

Terenul pe care se va desfasura investitia este in intravilanul localitatii, fiind in
totalitate in proprietatea comunei Gorgota.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Obiectul prezentei documentatii este amplasat la km 42+500 al DN1 (E60).

Drumul national DN1 este intersectat in zona studiata de catre un drum communal
DC97 si un drum de exploatare DE480. In vecinatatea intersectiei exista o statie de
alimentare cu combustibil pe partea dreapta a DN1.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fati de punctele de interes
naturale sau construite;
- conform planurilor anexate prezentei documentatii.

d) surse de poluare existente in zoni;

Nu este cazul;

e) date climatice si particularititi de relief;

Informatiile specifice zonei unde se va realiza investitia, sunt detaliate in Studiul
Geotehnic atasat documentatiei SF.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;
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In cazul in care exista anumite retele edilitare ce vor necesita
relocare/protejare, aceste lucrari vor fi efectuate cu respectarea conditiilor
impuse de catre autorutatile/operatorii care detin respectivele retele edilitare:

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala;
Nu este cazul;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
Sunt detaliate in Studiul Geotehnic atasat documentatiei SF.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional -
arhitectural si tehnologic:

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

LUCRARI DRUMURI

Traseul in plan

Proiectul propune amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre DN1, DC97 si
DE480 la km 42+500.

Sensul giratoriu va avea un inel central cu o raza de 9.50m, o banda de siguranta
de 1.50m si calea inelara de 11.00m.

Benzile pentru intrarea in sensul giratoriu vor avea 4.00m I&time, iar benzile pentru
iegirea din sensul giratoriu vor avea 4.50m l&time.

Se vor realiza insule separatoare denivelate la fiecare intrarefiesire din sensul
giratoriu cu o latime de aproximativ 1.00m si o lungime de 19.00m.

Benzile de circulatie vor fi marginite de acostamente de 1.50m din care 0.75m sunt
benzile de incadrare.

Profilul longitudinal

Linia rosie din axul drumului national nu se modifica. Liniile rosii ale drumului de
exploatare DE480 si a drumului comunal DC97 se vor modifica doar pe zona afectati de
elementele geometrice ale giratiei.

Profil transversal

Sensul giratoriu va avea un inel central cu o raza de 11.00m, o banda de sigurants
de 1.50m si calea inelara de 9.50m.

Panta transversald a caii inelare va fi de 2.50%, apa scurgandu-se de la drumul
national catre drumul de exploatare. Banda de siguranta are o panti de 6%, inspre calea
inelara.
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Benzile pentru iesirea din sensul giratoriu vor avea 4.50m, iar cele pentru intrarea in
sens vor avea 4.00m. Sensurile de circulatie vor fi despartite de insule separatoare
denivelate. Panta partii carosabile va fi de 2.50%, iar cea a acostamentelor de 4.00%.

Sistemul rutier

Structura rutierd a casetelor proiectate se va realiza cu un sistem rutier similar cu
cel al drumului national DN 1, si anume:

° 4 cm strat de uzura MAS 16

o 6 cm strat de legatura BAD 22.4

o 10 cm strat de baza AB 31.5

@ 20 cm strat de balast stabilizat
o 25 cm strat de balast
o Umplutura din materiale locale

Pentru drumul de exploatare DE480 structura rutiera similara cu cea a DN1 se va
utiliza doar pe primii 25m, dupa acestia utilizandu-se urmatorul sistem rutier:

o 4cm strat de uzura MAS16 ;

o 6cm strat de legatura BAD 22 .4;

o 15cm strat din piatra sparta ;

o 20cm strat de fundatie din balast.

Benzile de incadrare vor avea aceeasi structura rutiera cu cea a drumului national,
iar acostamentele se vor realiza din balast cu o grosime de 15¢cm.

In sensul giratoriu se va decapa integral stratul de uzura existent pe DN1 si se va
asterne pe intreaga suprafata un strat nou de uzura de 4cm din MAS 16.

La executia lucrarilor se vor respecta si normele de tehnica a sanatatii si securitatii
in munca si de prevenire a incendiilor.

Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se realizeaza prin pantele transversale
si longitudinale ale intersectiilor ce fac obiectul prezentului proiect. Acestea vor fi preluate
de santuri trapezoidale si de rigola carosabila.

Marcaje si indicatoare rutiere

In vederea asigurarii unui trafic fluent se vor efectua lucrari de semnalizare verticala
si orizontala. Lucrarile de semnalizare vericala se vor face conform SR 1848-1/2011 si
constau in montarea tablelor indicatoare dupa cum urmeaza:

o indicatoare de reglementare
o indicatoare de avertizare
o indicatoare de orientare si informare

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, console si portale, indiferent de
inaltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru
prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii
carosabile.

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in efectuarea marcajelor longitudinale
si transversale dupa cum urmeaza:

o marcaje longitudinale

o marcaje transversale
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Amplasarea indicatoarelor de circulatie si efectuarea marcajelor longitudinale si
transversale se va face conform plansei din piesele desenate, aprobata de administratorul
drumului.

LUCRARI DE ILUMINAT

lluminatul sensului giratoriu se va realiza conform Ghidului privind conditile de
iluminat la drumuri nationale si autostrazi, publicat in Buletinul Tehnic Rutier nr. 2-3/2012
si SR EN 13201/2 - lluminat public. Cerinte de performanta.

Instalatia electrica de iluminat cuprinde reteaua electricd de alimentare, distributia la
fiecare punct de consum si circuitele de derivatie pana la fiecare corp de iluminat, precum
si instalata de priza de pamant.

Alimentarea cu energie electrica se va realizea prin postul de transformare
amplasat in apropierea sensului giratoriu.

Nu fac obiectui prezentului proiect:

- Racordul de medie tensiune, pe 20kV, de la reteaua electrica din zona, echiparea
postului de transformare 20kVA//0,4kV si racordul pe 0,4kV de la postul de trasformare la
tabloul de iluminat(TE). Acest proiect va fi executat de ELECTRICA, Sectia Proiectare -
Consultanta, la comanda beneficiarului.

Datele electroenergetice de consum propuse sunt urmatoarele:

- putere electrica instalata: Pi =7 kw
- putere electrica absorbita: Pc =5 kW,
- tensiunea de utilizare: 400/230V; 50Hz;

Instalatia de iluminat va fi prevazuta cu un tablou electric de alimentare si comanda
(TE), echipat cu sigurante automate cu protectie la suprasarcina si la scurtcircuit si cu
contactoare pentru fiecare circuit de iluminat. Comanda instalatiei de iluminat se va realiza
de un releu cu intrerupator orar programabil sau cu releu crepuscular. Tabloul va fi echipat
si cu o rezistenta de incalzire si un termostat, pentru timp friguros, precum si cu supapa
anticondens. Tabloul electric este in schema TN-S cu conductoare separate pentru neutru
(N) si pentru protectie (PE).

lluminatul sensului giratoriu va fi asigurat cu stalpi metalici, echipati cu corpuri de
iluminat LED 130W, 230V, 50Hz, clasa I, IP66. Stalpii, din otel galvanizat, vor fi amplasati
pe exteriorul sensului giratoriu si vor asigura un nivel de iluminare de aproximativ 30Ix.
Inaltimea stalpilor va fi de 10m, lungimea consolei de 2m, si unghiul consolei de 100gr.

Stalpii vor fi amplasati astfel incat prin ghidajul creat sa se observe forma sensului
giratoriu si sa nu se creeze zone cu vizibilitate redusa.

Fiecare stélp va fi prevdzut cu capac de vizitare etans in care se monteaza sirul de
cleme pentru cablurile de intrare - iesire si pentru cablul de derivatie precum si siguranta
automata cu protectie la suprasarcina si la scurtcircuit. De asemenea fiecare stalp va fi
prevazut cu o borna speciald pentru legarea la pamant.

Circuitele de iluminat exterior se vor realiza in cabluri armate de cupru care se
pozeaza subteran la distanta de circa 0,5-1m fatad de carosabil, fie in profil de sant cu
pozare directa in pAdmant pe pat de nisip - pentru zonele verzi, fie in profil de sant cu tuburi
de protectie fixate in beton - pentru subtraversarea drumurilor.
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Prin interiorul stélpului se va poza cablul de derivatie tip CYY3x1,5mm2 de la
siguranta automata pana la corpul de iluminat.

Corpul de iluminat se va lega la pamant prin structura metalica a stalpului.

In paralel cu cablul electric de alimentare pentru iluminat, in profilul de sant se va
poza la adancimea de circa 50cm conductorul de protectie PE din Ol-Zn 40x4mm. La
fiecare stélp se vor scoate ,mustati" din acelasi material la care se va conecta borna de
legare la pamant a fiecarui stalp.

Conductorul de protectie PE va avea continuitate galvanicd pe intreaga lungime,
pana la tabloul de iluminat. La extremitatile instalatiei de iluminat si la intervale de circa
150-200m se va realiza cate o prizd de pamant distinctd cu rezistenta de dispersie de
max. 10 Ohm. Prizele de pamant locale se vor realiza cu electrozi din Ol-Zn @2,5"x3m
batuti vertical in pamant si interconectati cu banda din OI-Zn 40x4 sudati la partea
superioara a electrozilor. Cordoanele de sudurad se vor proteja la coroziune. Prizele de
pamant locale vor fi interconectate prin conductorul de protectie PE iar in ansamblu
trebuie sa aiba rezistenta de dispersie de maxim 4 Ohm.

Varianta constructivd de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia:

Scenariul nr. 2 - Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu

Aceasta varianta consta in amenajarea unui sens giratoriu la intersectia cu DC97 si
DE480.

Sensul giratoriu va avea un inel central cu o raza de 9.50m, o banda de siguranta
de 1.50m si calea inelarad de 11.00m.

Benzile pentru intrarea in sensul giratoriu vor avea 4.00m litime, iar benzile pentru
iesirea din sensul giratoriu vor avea 4.50m latime.

Se vor realiza insule separatoare denivelate la fiecare intrarefiesire din sensul
giratoriu cu o latime de aproximativ 1.00m si o lungime de 19.00m.

Benzile de circulatie vor fi marginite de acostamente de 1.50m din care 0.75m sunt
benzile de incadrare.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, vor fi conform
Devizului General anexat.

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investitii;

Costurile estimate au avut la baza oferte de pret si preturile pietei pentru diverse
tipuri si lucrari. Costurile estimate pentru realizarea investifiei se regasesc anexat, in
Devizul general al investitiei si devizele pe obiect.
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3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a
investitiei publice.

Costurile de operare identificate si luate in considerare pentru proiectul de
investitie vizat sunt:

—~  Costurile cu materialele auxiliare

—  Costurile de intretinere si reparatii

—  Costurile administrative.

Perioada de referinta pentru care s-a realizat analiza costurilor de operare este de
10ani, tinand cont de obiectvul investitiei propuse.

Costurile estimative de operare pe durata normala de viata/functionare sunt
prezentate mai jos:

ANI/EURO
ELEMENTE 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Costuri de personal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contributii la
asigurari si protectie
sociala 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Costuri materiale si
servicii
Energie electrica 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Materiale auxiliare 2500 2500 2500 3500 3500 3500 4500 4500 4500 4500
Intretinere si reparatii
curente 2550 3060 3672 4406.4 5287.68 | 6345.216 7614.259 9137.111 10964.53 | 13157.44
Reparatii capitale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Costuri
administrative 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500
Costuri de exploatare
totale 5550 6060 6672 8406.4 9287.68 | 10345216 | 12614.259 | 14137.11 15964.53 | 18157.44

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a
constructiilor, dupa caz:

3.4.1 Studiu topografic
Este prezentat separat, in anexa
3.4.2 Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitatea terenului:

Este prezentat separat, in anexa
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3.4.3 Studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu a fost necesar elaborarea unui studiu hidrologic, hidrogeologic.

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.
3.4.5 Studiu de trafic si studiu de circulatie

Avand in vedere traficul foarte intens precum si categoria drumului, a fost necesara
elaborarea atat a unui studiu de trafic cat si a unui studiu de circulatie.

Acestea vor fi atasate de catre beneficiar.

3.4.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

3.4.7 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.
3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.
3.4.9 Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Studii topografice si studii geotehnice.

3.5. Grafic orientativ de realizare a investitiei
Conform grafic anexat.

4. ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO - ECONOMIC(E)
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

4.1.1. Solutiile propuse in Expertiza tehnica

Conform expertizei tehnice, atasate de catre beneficiar

10
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4.1.2. Evidentierea solutiilor propuse in cadrul studiului de fezabilitate

Scenariul nr. 1 — Amenajarea intersectiei cu benzi de accelerare/decelerare

Prima varianta consta in amenajarea intersectiilor existente cu benzi de
accelerare/decelerare la intersectia cu DC97 si DE480.

De asemenea, In zona intersectiei, pe directia Bucuresti-Ploiesti, existd benzi de
accelerare, decelerare destinate accesului la o statie peco, fira o semnalizare
corespunzatoare.

Prin aceasta variantad se va putea realiza accesul pe/dinspre DC97 si DE480 in
conditii de siguranta, fara a perturba traficul de pe DN1 pe directia Ploiesti — Bucuresti.

> Avantaje:

° Intersectia va fi amenajata corespunzator din punct de vedere functional
(geometrie si semnalizare rutiera)

° Valoarea redusa a investitiei.

° Timp mic de executie

> Dezavantaje:

o Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DN1 spre DC97 si DE480:
® Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DC97 si DE480 pe DN1;
8 Nu se vor putea realiza manevrele de intoarcere pe DN1.

Scenariul nr. 2 - Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu

Aceasta varianta consta in amenajarea unui sens giratoriu la intersectia cu DC97 si
DE480, la km 42+500.

> Avantaje:

e Intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanta;

e Existenta unei zone centrale clar configurate, in jurul cireia este amenajata
0 parte carosabila cu sens unic avand rol de colectare, selectare si distributie
a traficului;

e Accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe
care conducatorul vehiculului intentioneaza sa o urmeze dupa intersectie, iar
iesirea se face de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux;

* Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stanga, astfel
traficul se va desfasura In conditii optime de sigurants.

e O eventuald eroare privind manevra de iesire se corecteazi usor prin
continuarea drumului Tn jurul insulei centrale pana la efectuarea corects a
manevrei.

e Vehiculele care intentioneaza s& intre in intersectie trebuie si cedeze
trecerea celor deja angajate in intersectie, ceea ce implica reducerea vitezei
de circulatie in zona.

e Functioneaza ca un punct de calmare a traficului de pe DN1

11
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Este cunoscut faptul ca mediul inconjurator si societatea umana suporta adesea
actiunea unor fenomene extreme periculoase cu origine diferita, naturala sau antropica, ce
pot produce dereglari distructive si brutale in anumite sisteme sau situatii prestabilite.

Aceste evenimente (cutremure, alunecdri de teren, furtuni, inundatii, secete,
incendii, accidente tehnologice, situatii conflictuale etc.) se produc, de reguld, pe
neasteptate si pot provoca numeroase victime in randul oamenilor si animalelor, un volum
mare de pagube materiale, dezechilibre ecologice si chiar grave tulburari ale starii psihice
si morale a populatiei ce intra sub incidenta fenomenului respectiv.

Consolidarea strazii Mihalcesti se afld sub incidenta unui factor de vulnerabilitate
natural care ar putea genera posibile dezastre.

in cazul producerii unor asemenea evenimente, o importanta deosebita o au
cunoasterea masurilor de protectie si a regulilor de comportare.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:
Tehnice:

- proasta executie a lucrarii;
- lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii:
- aparitia calamitatilor.

Financiare:

- neaprobarea finantarii;
- intarzierea platilor.
Legale:

- nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii:
- herespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei.
Institutionale:

- lipsa colaborarii institutionale ;
- lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa:

Interna:

- pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor.
Externa:

- nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.
12
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4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum
Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- Nu este cazul.
Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare:
- Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1 Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Prin realizarea sensului giratoriu, impactul social si cultural va fi unul pozitiv,
datorita mai multor factori, printre care: facilitarea accesului catre obiectivele de interes
local (primarie, scoala, camin cultural, biserica, gara, etc.), cresterii potentialului economic
al zonei, cresterii atractivitatii zonei din punct de vedere al accesibilitatii.

4.4.2 Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de executie, in faza de operare:
Se estimeaza ca structura personalului in faza de executie este urmatoarea:

- diriginti de santier = 1 ing. specialitatea drumuri

- ingineri: = 1 ing. specialitatea drumuri

- sef punct de lucru: = 1 ing. drumuri

- muncitori calificati: = 4

- muncitori necalificati: = 4

- asisten{d tehnica: = 1 ing. specialitatea drumuri
In faza de operare nu se creeaza locuri de munca.

4.4.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz
4.4.3.1. Protectia calitatii apelor:

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Deversarea apelor pluviale colectate de santuri se va face in dispozitivele existente
de scurgerea apelor. Factorul de mediu ,apa" este afectat in faza de executie, prin
producerea de ape uzate menajere in cadrul organizarilor de santier, apa nu se foloseste
in scopuri industriale.

Apele uzate menajere vor fi colectate in toalete ecologice mobile si evacuate de
catre firme specializate in retelele de canalizare ale oraselor cele mai apropiate de
amplasamentul organizarilor de santier.

Impactul provocat de evacuarea acestor ape uzate asupra mediului este minor.
4.4.3.2. Protectia aerului:

Impactul asupra calitatii aerului provine de la arderea combustibilor fosili de catre
utilajele si mijloacele de transport folosite de catre constructor. Emisiile cauzate de utilaje

13
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folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si local. Pentru reducerea emisiilor
poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale caror emisii se incadreaza in
normele admise. '

4.4.3.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In perioada de executie a lucrarilor va exista poluare sonora minora pe o perioada
temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului impotriva
zgomotului.

4.4.3.4. Protectia impotriva radiatiilor:

In perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicit nu sunt
necesare amenajari si dotari in acest sens.

4.4.3.5. Protectia solului si a subsolului:
In faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin

- producerea materialului in urma excavatiilor;

- turnarea betoanelor;

- poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentale la mijloacele
de transport sau utilajele de constructie;

- deseuri menajere provenite de la personalul de executie, care vor fi colectate in
pubele;

Executantul lucrarilor are obligatia prin ,Planul de management aferent lucrarilor” sa

rezolve operativ toate problemele aparute.

4.4.3.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Lucrarile proiectate nu se afla in interiorul vreunei arii protejate.
4.4.3.7. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

Pe durata desfasurarii lucrarilor de constructie vor fi generate deseuri tehnologice,
menajere si de ambalaje.

- Deseuri tehnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare.
Deseuri de materiale de constructie provenite de la materiale de constructie utilizate
(beton, asfalt). Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de ambalaje
cantitati foarte reduse.

- Deseuri menajere:
Rezulta de la personajul implicat in implementarea proiectului supus analizei,
cantitatiile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile menajere
vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului

14
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conform contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul si depozitarea
deseurilor.

4.4.3.8. Modul de gospodarire al deseurilor generate de lucrari:

Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
economici autorizati. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor Legii
nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.

Pentru gestionare corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri generate,
beneficiarul si constructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

- sa respecte prevederile legale privind colectarea selectiva, valorificarea/eliminarea
deseurilor, cu scopul evitarii daunelor aduse mediului, biodiversitatii si oamenilor;

- sa tine evidenta tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate, transportate,
depozitate temporar, valorificate si eliminate:

- pe durata transportului , deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte:

- detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de destinatie, cantitatea;

- sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectului cu scopul
gestionarii in mod corespunator a tuturor categoriilor de deseuri generate;

-Deseuri periculoase:

Uleiuri uzate:

Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schimburile de ulei la
mijloacele de transport se vor face la unitati de profil autorizate d.p.d.v. al protectiei
mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului
de ulei la utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplasat pe o suprafata betonata si
acoperita, in incinta organizarii de santier si va fi predat unui operator economic autorizat
d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu. Schimbul de ulei la
utilaje se va face pe o suprafata impermeabilizata, fara a afecta solul, apele de suprafata
sau freatice.

Conform legislatiei in domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele obligatii:

- sa asigure colectarea separata a intregii cantitati de uleiuri uzate generate si
stocarea corespunzatoare pana la predare;

- sa asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizati sa desfasoare
activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

- sa livreze uleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere, operatorilor
economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare a
uleiurilor uzate;

- sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienta, localizarea si inregistrarea
stocarii si predarii uleiurilor uzate:

- sa raporteze semestrial si la solicitarea expresa a autoritatilor publice teritoriale
pentru protectia mediului competente, informatiile solicitate;
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Este interzisa:

- deversarea uleiurilor uzate in apele de suprafata, apele subterane si in sistemele de
canalizare;

- evacuarea pe sol sau depozitarea in conditii necorespunzatoare a uleiurilor uzate,
precum si abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea si incinerarea acestora:

- valorificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin metode care genereaza poluare
peste valorile limita admise de legislatia in vigoare;

- amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri continand

bifenili policlorurati sau alti compusi similari si/sau cu alte tipuri de substante si preparate
chimice periculoase;

- amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3,solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui amestec drept
carburant;

- amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

- incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decat cele prevazute in HG nr.128/2002
privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare; colectarea,
stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu alte tipuri de deseuri:

- utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor;

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseurilor periculoase - cod - 16 06
OTBaterii si acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unitati de profil autorizate
d.p.d.v. ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat
de HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori.

4.4.3.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca:

- alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la statiile PECO
sau in statiile propii amenajate ale constructorului;

- alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafete
impermeabilizate.din recipiente metalice, fara scurgere in mediu;

- schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate care
achizitioneaza uleiul uzat;

- schimbul de acumulatori auto se va face in unitati specializate care achizitioneaza
acumulatorii uzati.
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Prevederi pentru monitorizarea mediului.

Pe toata durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,Planul de management
de mediu", elaborat de proiectant, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor
asupra mediului, a monotorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra
mediului, a gestionarii adecvate a deseurilor generate.

In faza de exploatare, consolidarea strazii Mihalcesti poate aduce efecte benefice
prin eliminarea poluarii cu praf si reducerea poluarii fonice si cu gaze de exapament.

4.4.4 Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreaza, dupa caz
Obiectivul de investitii prezinta un impact pozitiv in plan antropic, intrucat are

utilitate sociala.
Proiectul nu are impact negativ asupra mediului natural.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
investitii

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de
acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economicid exercitd o presiune
asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determind o nevoie mai accentuata de
dezvoltare a acesteia.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor
necesare pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatile rurale.

Infrastructurd neadecvatd este unul din elementele principale care contribuie la
mentinerea decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezints o piedica in
calea procesului de dezvoltare socio-economic.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata interni de rentabilitate,
sustenabilitatea financiara

- Nu este cazul.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici:
valoarea actualizatd neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza costeficacitate

- Nu este cazul.
4.8. Analiza de senzitivitate

Pentru proiectul de investiti s-a efectuat o analiza de senzitivitate la diversele
variatii ce pot aparea datorita economiei de piata. Analiza de senzitivitate isi propune sa
stabileasca cat de sensibil va fi viitorul obiectiv la unele modificari ale variabilelor cheie, ce
pot aparea in cursul exploatarii sale viitoare si se concretizeaza in variatii ale indicatorilor
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privind rentabilitatea financiara a proiectului - RIR (rata interna de rentabilitate) si VNA
(venitul net actualizat).

Datorita faptului ca acest proiect nu este generator de venituri directe ci de venituri
colaterale, indirecte precum si de beneficii sociale, analiza de senzitivitate este
concentrata asupra costurilor de investitie, costurile de exploatare si dinamica cererii.

Un beneficiu extrem de important care nu poate fi cuantificat si este generat de
acest proiect este cresterea calitatii vietii populatiei din zona.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate -

- Efectuarea unei analize calitative a variabilelor ;

- ldentificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din
analiza financiara ;

- Selectarea acelora care conduc la variatii ale RIR-VNA.
Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva
sau negativa) de 1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% pentru RIR sau de 5% pentru
valoarea de baza a VNA.

Printr-o intretinere periodica corespunzatoare atat din partea autoritatilor cat si a
comunitatii locale, cheltuielile de intretinere a drumului pot fi reduse semnificativ fata de
cele previzionate.

Pe de alta parte, daca preturile sau forta de munca in constructii va creste fata de
datele estimate in prezent, se vor mari si cheltuielile de intretinere si reparatii. Preturile de
pe piata la data contractarii executiei, sau numarul mare de ofertanti pentru executia
lucrarilor pot influenta valoarea de investitie estimata la intocmirea documentatiei tehnice.

In concluzie nici variatia cheltuielilor de intretinere, dar nici a valorii de investitie nu
reprezinta factori critici care sa influenteze profitabilitatea investitiei.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora
nu putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata
implica anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:

- riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a
mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial
sau national;

- riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie.

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:
- ldentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre
membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea
18
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pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele
umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea
riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

- Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra

proiectului.

- Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de
Management al Riscului.
Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

Vi v vV

>

analiza planului de implementare

brainstorming

experienta specialistilor si a echipei de implementare
metode analitice - unde este posibil

Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a
riscului mai sus mentionate sunt:

VVV V VYV VYVYVY

>

riscuri comerciale si strategice
riscuri economice

riscuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

riscuri naturale

riscuri institutionale si organizationale
riscuri operationale si de sistem
riscuri determinate de factorul uman
riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu
necesita aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta
mai jos si o analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.
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PROBABILITA
RISC TE DE MASURI
APARITIE
Riscuri contractuale
- pentru a evita intarzierile in organizarea
- intarzieri in procedurilor de achizitii, graficul de realizare a
organizarea mediu acestora va fi atent monitorizat, vor fi identificati
procedurilor de achizitii din timp posibilii furnizori si se va incerca o
comunicare cat mai transparenta cu acestia.
- prevederea in contractul de proiectare a
garantiei de buna executie a proiectului tehnic,
garantie care va fi retinuta in cazul unei solutii
- potentiale modificari <carut tehnice necorespunzatoare
ale solutiei tehnice - asistenta tehnica din partea proiectantului
pe perioada executiei proiectului
- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
tehnica cu sumele cuprinse la cheltuielile
diverse si neprevazute
- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte
. care sa asigure performanta tehnica si
- heincadrarea financiara a firmei contractante (personal
efectuarii lucrarilor de suficient, experienta similara)
catre constructor in ; . .
ficul de i bat { - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
raficul de timp aprobat | scazu .
g“ : FIJ P necesar ca din etapa de elaborare a
si in cuantumu e : ,
. _ , documentatiei de finantare graficul Gantt al
financiar stipulat in . . . . :
tractul de | _ proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
contractul de lucrari P . :
elaborate realist si pe baza unor input-uri certe.
In acest sens, introducerea rezervelor
financiare si de timp este o masura preventiva.
-nerespectarea 3 .. . ;
- stipularea de garan(ii suplimentare si
clauzelor contractuale a o ; , :
; scazut penalitati in contractele incheiate cu firmele
unor contractanti
. contractante
/subcontractanti
Riscuri organizatorice
- heasumarea unor . — . .
i s - -stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei
sarcini si : ; .
e de proiect prin realizarea unor fise de post clare
responsabilita(i in scazut

cadrul echipei de
proiect

si complete

- numirea in echipa de proiect a unor persoane
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cu experienta in implementarea unor proiecte}
similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea
avizelor si autorizatiilor

necesare pentru mediu - solicitarea in timp util a acestora

implementarea

proiectului

- contestatii in . . - S
. L - prevederea in caietul de sarcini a unor criterii

procedurile de achizitie | scazut

publica

de evaluare obiective;

Riscuri financiare si economice

- capacitatea - Consiliul Local va contracta un credit bancar

insuficienta de finance 2GRzt pentru finantarea proiectului
- realizarea bugetului la preturile existente pe

- cresterea accelerata a . piata.

preturilor mediu - cheltuielile generate de cresterea preturilor
vor fi suportate de catre beneficiar din bugetul
local

Riscuri de mediu

Riscuri de mediu:

- , - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in

- conditiile de clima : . : g

N — mediu considerare a unei mairje de timp in plus |

unor categorii de - alegereg qnor solutii dg_gxegute _care sa tina

e cont cu prioritate de conditiile climatice

Riscul de management

- Posibilitatea ca

managementul

proiectului sa nu poata - numirea in echipa care va monitoriza

fi asigurat in mod mediu implementarea proiectului a unor persoane cu

eficient, ceea ce va
conduce la intarzieri in
derularea proiectului si
la nerespectarea

experienta relevanta in derularea proiectelor.
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termenului de executie.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului
de investitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a
acestuia, precum si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea
riscurilor care pot influenta major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii
impactului pe care |-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii
probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

> dimensiunea riscului

> masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

> riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si
economice
> probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin
contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.
Gestionarea riscurilor

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei
gestionari eficiente si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru
operatiuni distincte:

> planificarea
> monitorizarea
> control
Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus,
precum si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi
Graficul de Management al Riscului:

Management de rise Probabilitate
impact-rating

Evaluare risc
(masuri de prevenire)

Inflatia este mai mare decat cea pronosticata /Aprovizionarea ritmica, M
contracte ferme cu furnizorii

Modificari legislative altele decat cele Implicare operator in M

preconizate dezbateri de legi si norme
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Se intarzie armonizarea legislatiei Romaniei [SPrijinirea implementarii L
cu legislatia UE legislatiei la nivel local si
regional
. _ Reprogramarea activitatiilor,
Conditiile de mediu corelarea lor cu prognozele M
INMH
Planul de finantare va fi modificat Cautarea unor surse L
Lipseste personalul specializat Organizarea de programe si H
cursiiri de inc:fruin:_- -
Lipsa continuarii a dezvoltarii strategiei Refacerea strategiei in |
lucrarilor concordanta cu dezvoltarea
socio-ec. locala
Managementul neperformant Program de instruire M
adecvata pentru top

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L- scazut;

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariul nr. 1 — Amenajarea intersectiei cu benzi de accelerare/decelerare

Prima varianta consta in amenajarea intersectilor existente cu benzi de
accelerare/decelerare la intersectia cu DC97 si DE480.

De asemenea, in zona intersectiei, pe directia Bucuresti-Ploiesti, exista benzi de
accelerare, decelerare destinate accesului la o statie peco, fara o semnalizare
corespunzatoare.

Prin aceasta variantd se va putea realiza accesul pe/dinspre DC97 si DE480 in
conditii de siguranta, fara a perturba traficul de pe DN1 pe directia Ploiesti — Bucuresti.

» Avantaje:

e Intersectia va fi amenajatd corespunzator din punct de vedere functional
(geometrie si semnalizare rutiera)

° Valoarea redusa a investitiei.

o Timp mic de executie

» Dezavantaje:

o Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DN1 spre DC97 si DE480:
o Nu se va putea realiza virajul la stanga de pe DC97 si DE480 pe DN1;
o Nu se vor putea realiza manevrele de intoarcere pe DN1.

Scenariul nr. 2 - Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu
Aceasta varianta consta in amenajarea unui sens giratoriu la intersectia cu DC97 si
DE480, la km 42+500.
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> Avantaje:

Intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanta;

Existenta unei zone centrale clar configurate, in jurul cireia este amenajata
O parte carosabild cu sens unic avand rol de colectare, selectare si distributie
a traficului;

Accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe
care conducatorul vehiculului intentioneaza s& o urmeze dupa intersectie, iar
iesirea se face de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux:
Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stanga, astfel
traficul se va desfasura in conditii optime de siguranta.

O eventuald eroare privind manevra de iesire se corecteaza usor prin
continuarea drumului in jurul insulei centrale pana la efectuarea corecta a
manevrei.

Vehiculele care intentioneazd sa intre in intersectie trebuie s cedeze
trecerea celor deja angajate in intersectie, ceea ce implica reducerea vitezei
de circulatie Tn zona.

Functioneaza ca un punct de calmare a traficului de pe DN1

» Dezavantaje:

Valoarea de investitie este mare, sensul giratoriu ocupand o suprafata mare
de teren.
Timp mai mare de executie

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
In urma evaluarii alternativelor, s-a ales scenariul 2 ca fiind scenariu optim.

Avantajele scenariului recomandat:

Intersectia cu sens giratoriu este usor de recunoscut de la distanta;

Existenta unei zone centrale clar configurate, in jurul cireia este amenajata
0 parte carosabild cu sens unic avand rol de colectare, selectare si distributie
a traficului;

Accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe
care conducatorul vehiculului intentioneaza sa o urmeze dupa intersectie, iar
lesirea se face de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux;
Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu va facilita virajul la stanga, astfel
traficul se va desfasura in conditii optime de siguranta.

O eventuald eroare privind manevra de iesire se corecteazi usor prin
continuarea drumului Tn jurul insulei centrale pana la efectuarea corectd a
manevrei.

Vehiculele care intentioneaza s& intre in intersectie trebuie si cedeze
trecerea celor deja angajate in intersectie, ceea ce implica reducerea vitezei
de circulatie Tn zona.
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e Functioneaza ca un punct de calmare a traficului de pe DN1

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

5.3.1 Obtinerea si amenajarea terenului
Suprafata ocupata de lucrari se afla in administrarea primariei Gorgota

5.3.2 Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Pentru realizarea obiectivului nu este necesara asigurarea de utilitati.

5.3.3 Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri
pentru investitia de baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce
rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;

Traseul in plan

Proiectul propune amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre DN1, DC97 si
DE480 la km 42+500.

Sensul giratoriu va avea un inel central cu o raza de 9.50m, o banda de siguranta
de 1.50m si calea inelara de 11.00m.

Benzile pentru intrarea in sensul giratoriu vor avea 4.00m l&time, iar benzile pentru
iegirea din sensul giratoriu vor avea 4.50m latime.

Se vor realiza insule separatoare denivelate la fiecare intraref/iesire din sensul
giratoriu cu o latime de aproximativ 1.00m si o lungime de 19.00m.

Benzile de circulatie vor fi marginite de acostamente de 1.50m din care 0.75m sunt
benzile de incadrare.

Profilul longitudinal

Linia rosie din axul drumului national nu se modifica. Liniile rosii ale drumului de
exploatare DE480 si a drumului comunal DC97 se vor modifica doar pe zona afectats de
elementele geometrice ale giratiei.

Profil transversal

Sensul giratoriu va avea un inel central cu o raza de 11.00m, o band de sigurant
de 1.50m si calea inelara de 9.50m.

Panta transversala a cdii inelare va fi de 2.50%, apa scurgandu-se de la drumul
national catre drumul de exploatare. Banda de siguranta are o panti de 6%, inspre calea
inelara.

Benzile pentru iesirea din sensul giratoriu vor avea 4.50m, iar cele pentru intrarea in
sens vor avea 4.00m. Sensurile de circulatie vor fi despartite de insule separatoare
denivelate. Panta partii carosabile va fi de 2.50%, iar cea a acostamentelor de 4.00%.

Sistemul rutier

Structura rutierd a casetelor proiectate se va realiza cu un sistem rutier similar cu
cel al drumului national DN 1, si anume:

o 4 cm strat de uzura MAS 16

o 6 cm strat de legatura BAD 22.4
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) 10 cm strat de baza AB 31.5

o 20 cm strat de balast stabilizat
° 25 cm strat de balast
o Umplutura din materiale locale

Pentru drumul de exploatare DE480 structura rutiera similara cu cea a DN1 se va
utiliza doar pe primii 25m, dupa acestia utilizandu-se urmatorul sistem rutier:

o 4cm strat de uzura MAS16 ;

o 6cm strat de legatura BAD 22.4;

o 15cm strat din piatra sparta :

° 20cm strat de fundatie din balast.

Benzile de incadrare vor avea aceeasi structura rutierd cu cea a drumului national,
iar acostamentele se vor realiza din balast cu o grosime de 15cm.

in sensul giratoriu se va decapa integral stratul de uzura existent pe DN1 si se va
asterne pe intreaga suprafata un strat nou de uzura de 4cm din MAS 16.

La executia lucrarilor se vor respecta si normele de tehnicé a sanétatii si securitatii
in munca si de prevenire a incendiilor.

Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafati

Colectarea si evacuarea apelor de suprafata se realizeaza prin pantele transversale
si longitudinale ale intersectiilor ce fac obiectul prezentului proiect. Acestea vor fi preluate
de santuri trapezoidale si de rigola carosabila.

Marcaje si indicatoare rutiere

In vederea asigurarii unui trafic fluent se vor efectua lucrari de semnalizare verticala
si orizontala. Lucrarile de semnalizare vericala se vor face conform SR 1848-1/2011 si
constau in montarea tablelor indicatoare dupa cum urmeaza:
indicatoare de reglementare

o indicatoare de avertizare

o indicatoare de orientare si informare

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, console si portale, indiferent de
inaltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru
prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul partii
carosabile.

Lucrarile de semnalizare orizontala constau in efectuarea marcajelor longitudinale
si transversale dupa cum urmeaza:

° marcaje longitudinale

o marcaje transversale

Amplasarea indicatoarelor de circulatie si efectuarea marcajelor longitudinale si
transversale se va face conform plansei din piesele desenate, aprobata de administratorul
drumului.

LUCRARI DE ILUMINAT
lluminatul sensului giratoriu se va realiza conform Ghidului privind conditiile de
iluminat la drumuri nationale si autostrazi, publicat in Buletinul Tehnic Rutier nr. 2-3/2012

si SR EN 13201/2 - lluminat public. Cerinte de performanta.
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Instalatia electricd de iluminat cuprinde reteaua electrica de alimentare, distributia la
fiecare punct de consum si circuitele de derivatie pana la fiecare corp de iluminat, precum
si instalata de priza de pamant.

Alimentarea cu energie electricd se va realizea prin postul de transformare
amplasat in apropierea sensului giratoriu.

Nu fac obiectui prezentului proiect:

- Racordul de medie tensiune, pe 20kV, de la reteaua electrica din zona, echiparea
postului de transformare 20kVVA//0,4kV si racordul pe 0,4kV de la postul de trasformare la
tabloul de iluminat(TE). Acest proiect va fi executat de ELECTRICA, Sectia Proiectare -
Consultanta, la comanda beneficiarului.

Datele electroenergetice de consum propuse sunt urmatoarele:

- putere electrica instalata: Pi=7 kW
- putere electrica absorbita: Pc =5 kW;
- tensiunea de utilizare: 400/230V; 50Hz;

Instalatia de iluminat va fi prevdzuta cu un tablou electric de alimentare si comanda
(TE), echipat cu sigurante automate cu protectie la suprasarcina i la scurtcircuit si cu
contactoare pentru fiecare circuit de iluminat. Comanda instalatiei de iluminat se va realiza
de un releu cu intrerupator orar programabil sau cu releu crepuscular. Tabloul va fi echipat
si cu o rezistenta de incalzire si un termostat, pentru timp friguros, precum si cu supapa
anticondens. Tabloul electric este in schema TN-S cu conductoare separate pentru neutru
(N) si pentru protectie (PE).

lluminatul sensului giratoriu va fi asigurat cu stalpi metalici, echipati cu corpuri de
iluminat LED 130W, 230V, 50Hz, clasa |, IP66. Stalpii, din otel galvanizat, vor fi amplasati
pe exteriorul sensului giratoriu si vor asigura un nivel de iluminare de aproximativ 30Ix.
Inaltimea stalpilor va fi de 10m, lungimea consolei de 2m, si unghiul consolei de 100gr.

Stalpii vor fi amplasati astfel incat prin ghidajul creat sa se observe forma sensului
giratoriu si sa nu se creeze zone cu vizibilitate redusa.

Fiecare stalp va fi prevazut cu capac de vizitare etang in care se monteaza sirul de
cleme pentru cablurile de intrare - iesire si pentru cablul de derivatie precum si siguranta
automata cu protectie la suprasarcina si la scurtcircuit. De asemenea fiecare stalp va fi
prevazut cu o borna speciald pentru legarea la pamant.

Circuitele de iluminat exterior se vor realiza in cabluri armate de cupru care se
pozeaza subteran la distanta de circa 0,5-1m fatd de carosabil, fie in profil de sant cu
pozare directa in pdmant pe pat de nisip - pentru zonele verzi, fie in profil de sant cu tuburi
de protectie fixate in beton - pentru subtraversarea drumurilor.

Prin interiorul stalpului se va poza cablul de derivatie tip CYY3x1,5mm2 de la
siguranta automata pana la corpul de iluminat.

Corpul de iluminat se va lega la pamant prin structura metalici a stalpului.

In paralel cu cablul electric de alimentare pentru iluminat, in profilul de sant se va
poza la adancimea de circa 50cm conductorul de protectie PE din Ol-Zn 40x4mm. La
fiecare stalp se vor scoate ,mustati" din acelasi material la care se va conecta borna de
legare la pdmant a fiecarui stalp.

Conductorul de protectie PE va avea continuitate galvanica pe intreaga lungime,
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pana la tabloul de iluminat. La extremitatile instalatiei de iluminat si la intervale de circa
150-200m se va realiza cate o prizd de pamant distincta cu rezistenta de dispersie de
max. 10 Ohm. Prizele de pamant locale se vor realiza cu electrozi din OI-Zn @2,5"x3m
batuti vertical in pamant si interconectati cu banda din OI-Zn 40x4 sudata la partea
superioara a electrozilor. Cordoanele de sudurd se vor proteja la coroziune. Prizele de
pamant locale vor fi interconectate prin conductorul de protectie PE iar in ansamblu
trebuie sa aiba rezistenta de dispersie de maxim 4 Ohm.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
Conform DEVIZ GENERAL anexat prezentei documentatii.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice.

- documentatia este in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare si indeplineste
cerintele Beneficiarului.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice:
- alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, sau alte surse legal constituite.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme.

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

- se va atasa de catre Beneficiar.

6.2. extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege.

- se va atasa de catre Beneficiar.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

- se va atasa de catre Beneficiar.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

- se vor obtine conform Certificatului de Urbanism.

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari

- se va atasa de catre Beneficiar.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

- Nu este cazul.

7. Implementarea investitiei:

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei:
Primaria Gorgota
Sediul: Str.Principala, Nr.70, Sat Gorgota
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7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

- durata de implementare a obiectivului de investitii este conform graficului de executie
anexat in proiect.

7.3. Strategia de exploatare/operare gi intretinere: etape, metode si resurse necesare
- conform prevederilor din Studiul de Fezabilitate, urmand a fi detaliat la faza PTH + DE.
7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

in scopul urmarii implementarii proiectului, responsabilii cu managementul proiectului
vor avea atributii specifice supervizarii deruldrii si implementarii solutiilor tehnice
proiectate, managementul contactelor de executie lucrdri sau servicii si al modificarilor
contractuale, asigurarea si monitorizarea nivelului de calitate impus de proiect Si
coordonarea programului de executie din cadrul Santierului.

Printre atributiile responsabilului de proiect, trebuie si fie incluse urmatoarele
considerate ca fiind indispenesabile pentru urmérirea implementarii cu succes a proiectului
la nivel de Beneficar:;

—Coordonarea implementarii proiectului, in functie de etapa in care se afld acesta, in
termenele si in sumele stabilite prin contractele/acordul de finantare;

—-Organizarea si participare la receptionarea serviciilor/lucrarilor din cadrul proiectului;

—Monitorizarea stadiului pregatirii/implementarii proiectului, pe baza rapoartelor
transmise de catre contractori/consultanti conform conditiilor contractuale;

—Contribuirea la elaborarea bugetului proiectului in vederea alocarii resurselor
financiare pentru asigurarea implementarii lucrarii:

—Colaborarea cu directile de specialitate din cadrul structurii organizatorice a
Beneficiarului, pentru obtinerea punctelor de vedere de specialitate, in vederea
implementarii proiectului;

—Asigurarea implementarii activitatilor de publicitate a proiectului;

—Administrarea resurselor financiare si tehnice disponibile, in vederea respectrii
termenelor de implementare cu incadrarea in bugetul proiectului:

—Organizarea de vizite pe santier si participarea la sedintele de progres ale
proiectului pentru verificarea stadiului executarii lucrarilor;

—Gestionarea si initierea modificarilor contractuale conform prevederilor legale,
solicitand puncte de vedere de la departamentele de specialitate din cadrul structurii
organizatorice a Beneficiarului:

—Monitorizarea fluxului de numerar aferent contractului, in concordanta cu alocatia
bugetara aprobata;

—Gestionarea corespondentei contractuale aferente si elaborarea de raspunsuri
conform prevederilor contractuale si legale incidente;

—Organizarea si participarea la comisiile de receptie la terminarea lucrarilor Si
receptie finala a lucrarilor de executie, aferente proiectului;

—Pregatirea documentatiilor necesare procedurilor de receptie inclusiv efectuarea de
demersuri pentru constituirea comisiilor de receptie, convocare, punct de vedere al

proiectantului lucrarilor;
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-Organizarea preludrea cartilor tehnice de la Antreprenor si arhivarea acestora;

—Urmarirea remedierii neconformitatilor stabilite in anexele la procesele verbale de
receptie la terminarea lucrarilor si a defectelor aparute in perioada de garantie;

—Notificarea Antrepenorului asupra defectelor aparute in perioada de garantie si
participarea la comisiile de constatare a defectelor in perioada de garantie.

8. Concluzii si recomandari
Implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie va avea ca finalitate:

v

= NN

Reducerea costurilor de exploatare:

Sporirea gradul de siguranta a participantilor la trafic;

Imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei:

Dezvoltarea social — economica a zonei prin oferirea unei infrastructuri
moderne si functionale.

Intocmit,

ing. Eduard IONICA
L/

[
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AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 42+500, IN COMUNA GORGOTA, SAT

POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

S.C. VISION ENGINEERING S.R.L.

EVALUARE SISTEM RUTIER

1 Pichetare de detaliu:

Cuprinde:
- Operatorii topo, vopsea, lemnarie si autovehicul deplasare.
Stotal = 9800 mp

9800 mp X 1.5 lei/mp

Pret total Pichetare de detaliu

2 Lucrari de suprastructura si infrastructura:

Cuprinde:
- Doborarea arbusti.
N = 2 buc

2 buc X 600 lei/buc

- sapatura casete largire pe o grosime medie de 50 cm,

Stotal = 1550 mp
S = 1550 mp X 0.50 m =
775.00 mc X 18 lei/mc =

- strat din balast de 25 cm grosime pentru casete carosabil;
- strat din balast de 30 cm grosime medie pentru drumul de exploatare;
- strat din balast de 15 c¢m grosime pentru acostamente.

S = 1550 mp X 0.25 m =
800 mp X 0.30 m =
345 mp X 0.15 m =
628 mc X 75 lei/mc =

- strat din balast stabilizat de 20 cm grosime pentru casete carosabil.
S = 1550 mp X 0.20 m =
310 mc X 145 lei/mc =

- strat din piatra sparta de 15 cm grosime pentru casete carosabil DE 480
S = 800 mp X 0.15 m =
120 mc X 115 lei/mc

14700.00

14700.00

1200.00

775.00
13950.00

388
240
52
47062.50

310
44950.00

120
13800.00

PROIECT NR.

lei

lei

lei

mc
lei

mc
lei

mc
lei

1/2019

1/2



- asternere 1 strat de legatura din mixtura asfaltica AB31,5 de 10 cm grosime;

1550 mp X 0.1m X 2.37
367.35 t X 290 lei/ft = 106531.50

t/mc
lei

- asternere 1 strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22.4 de 6 cm grosime:

Stotal = 1550 mp + 94 mp +
2444 mp X 0.06 m X 2.37
34754 t X 350 lei/t = 121637.88

- asternere 1 strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 de 4 cm grosime;

Stotal = 1550 mp + 2170 mp =
3720 mp X 0.04 m X 2.37
352.66 t X 390 lei/t = 137535.84
- frezare;
2170 mp X 0.016 ore/mp = 34.72
34.72 ore X 195 leifora = 6770.40
- geocompozit antifisura.
242 m X 1m = 242
242.00 mp X 15 lei/mp = 3630.00

Pret total Lucrari de suprastructuri si infrastructura: =

Valoarea total3 este:
TOTAL = 511768.12 lei fara TVA
TOTAL = 609004.06 leicu TVA

800 mp

t/mc
lei

3720 mp

t/mc
lei

ore
lei

mp
lei

497068.12

Intocmit,
Ing. E. IONICA

lei

-/

(.,J Vo

'Sl

36735t

2444 mp

347.54 t

352.66 t

2/2



AMENAIJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 42+500, IN COMUNA GORGOTA, SAT
POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. PROIECT NR.
EVALUARE INEL CENTRAL
1 Inel central:
Cuprinde:
- Spargere carosabil:
Stotal = 480 mp
480 mp X 0.25 m X 68 lei/mc =  8160.00
- Borduri mici 10x15x50cm executate pe fundatie din beton:
L = 123 m
123 m X 38 lei/m = 4674.00 lei
- Borduri mari 20x25x50cm executate pe fundatie din beton:
L = 224 m
224 m X 48 lei/m = 10752.00 lei
- strat din balast de 20-30 cm grosime.
S = 98 mp X 0.25 m = 25 mc
68 mp X 0.50 m = 34 mc
218 mp X 0.85 m = 185 mc
51 mp X 0.20 m = 10 mc
71 mp X 0.20 m = 14 mc
268 mc X 75 lei/mc = 20115.00 lei
-Pavele cu grosime de 6¢m:
Stotal = 418 mp
418 mp X 60 lei/mp = 25080.00 lei
-Pavele cu grosime de 8cm:
Stotal = 108 mp
108 mp X 80 lei/mp = 8640.00 lei
Valoarea totala este:
TOTAL = 77421.00 lei fara TVA
TOTAL = 92130.99 lei cu TVA
Intocmit,
Ing. E. IONICA

1/2019

lei
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AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 424500, IN COMUNA GORGOTA, SAT
POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. PROIECT NR. 1/2019

EVALUARE SCURGEREA APELOR

1 Scurgerea apelor

Cuprinde:
- sapatura pentru realizare santuri din pamant.
L = 30m
30 m X 0.50 mp = 15.00 mc
15.00 mc X 18 lei/mc = 270.00 lei
- realizare santuri din beton, materialele si transportul acestora.
L = 50 m
50 m X 130 lei/m = 6500.00 lei
- realizare rigole carosabile, materialele si transportul acestora.
L = 50 m
50 m X 520 lei/m = 26000.00 lei
Valoarea total3 este:
TOTAL = 32770.00 lei fara TVA
TOTAL = 38996.30 lei cu TVA
Intocmit,
ing. E. IONICA

1/1



AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 42+500, IN COMUNA GORGOTA, SAT
POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

S5.C. VISION ENGINEERING S.R.L.

EVALUARE SEMNALIZARE S| MARCAJE

1 Semnalizare temporara

Cuprinde:
- Semnalizarea verticala si orizontala temporara:
Stotal = 1 buc

1 buc X 22000 lei/buc =

Pret total Semnalizare temporara:

2 Semnalizare finala

Cuprinde:

- Semnalizarea verticala:
Indicatoare de dimensiuni mari

8 buc X 1420 lei/buc =
Stalpi metalici pentru indicatoare in consola
2 buc X 2560 lei/buc =
Indicatoare de dimensiuni mici
69 buc X 160 lei/buc =
Stalpi metalici pentru indicatoare
49  buc X 90 lei/buc =
- Semnalizarea orizontala:
Marcaje longitudinale
210 km X 4350 lei/km =
Marcaje diverse
420 mp X 52 lei/mp =

Pret total Semnalizare finala:

Valoarea total3 este:
TOTAL =
TOTAL =

84905.00
101036.95

lei fara TVA
lei cu TVA

PROIECT NR. 1/2019

22000.00 lei

= 22000.00 lei

11360 lei

5120 lei

11040 lei

4410 lei

9135 lei

21840 lei

= 62905.00 lei

Intocmit,

Ing. E. IONICA -

gz%

f
!
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AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 424500, IN COMUNA GORGOTA, SAT
POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

S5.C. VISION ENGINEERING S.R.L. PROIECT NR. 1/2018
EVALUARE ILUMINAT INTERSECTIE
1 lluminat intersectie:
Nr. 5 ; ;
ot Denumire articol u.m. Cant. Pret (lei) Total
a 2 3 4 5 5
Platb a OL-Zn 40 tafi t t i
1 atbanda OL-Zn 40x4mm pozata in teren tare pentru priza de m 1350.00 | 1550 20925.00
pamant
Electrod ® 65 mm; L=2,5m
2 bu 36.00 75.00 2700.00
(36buc x 2,5m/buc = 90m) .
3 [Verificare priza de paméant 4 Ohm buc 12.00 30.00 360.00
4 Grunc:!uire manuala, cu strat de vopsea miniu, la constructie ; 0.0 300.00 15.00
metalica
5 Vopsiforie in doua straturi, cu vopsea de ulei, la constructie " 6.10 350.00 35 06
metalica
6 |Tablou electric iluminat sens giratoriu (TE) echipat buc 1.00 3200.00 3200.00
7 |Verificare tablou electric buc 1.00 200.00 200.00
8 |Verificare celula fotoelectrica buc 1.00 200.00 200.00
9 |Cablu tip CYAbY 5 x 25mmp m 30.00 65.00 1950.00
10 |Cablu tip CYAbY 5 x 16mmp m 1350.00 | 37.00 49950.00
11 [Stalp metalic de 10m buc 35.00 | 1950.00 | 68250.00
12 |Corp de iluminat pentru stalp echipat cu lampa LED, 130W buc 35.00 1200.00 | 42000.00
13 |Cutie de conexiuni montata pe stalp, complet echipata buc 35.00 300.00 10500.00
14 |Cablu CYY 3x1,5mmp m 455.00 3.60 1638.00
15 |Sapatura de pamant mc 648.00 18.00 11664.00
16 |Strat de nisip asezat in sant pentru protejare cabluri subterane mc 175.50 45.00 7897.50
17 [Umplutura compacta in sant mc 472.50 11.00 5197.50
18 |Beton B150 mc 0.86 150.00 129.60
19 |Procurare teava din PEID D ext=50mm m 90.00 13.50 1215.00
20 |Verificarea si testarea circuitelor electrice buc 3 100 300.00
21 |Energie electrica pentru probe kwh 0.50 10.00 5.00
Valoarea totala este:
TOTAL 228331.60 lei fara TVA
TOTAL 271714.60 lei cu TVA

Intocmit, \
Ing. M Raducanu )

A\
(N
WA

1. Ofertantul va trece in oferta sa distanta de transport pe care o

considera suficienta pentru aprovizionarea cu materialele respective.

2. Inainte de ofertare executantul trebuie sa verifice cantitatile de lucrari

si orice neconcordanta sa 0 comunice proiectantului.

1/1




VISION ENGINEERING SRL

DEVIZUL OBIECTULUI
SISTEM RUTIER

NR. DENUMIREA CAPITOLELOR SI \fajoare TVA Yaloan
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI (fard TVA) {cu TVA)
LEI LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 Pichetare de detaliu: 14700.00 2793.00 17493.00
4.1.2 |Lucrari de suprastructura si infrastructura; 497068.12 94442.94 591511.06
TOTAL | - subcap. 4.1 511768.12 97235.94 609004.06
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
4.5. Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4 5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL (I+lI+1i1) 511768.12 97235.94 609004.06
intocmit,

E. IONICA |
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VISION ENGINEERING SRL

DEVIZUL OBIECTULUI

INEL CENTRAL
NR. DENUMIREA CAPITOLELOR $i \fa_loare TVA Valoara
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI (fara TVA) (cu TVA)
LEI LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 |Inel Central 77421.00 14709.99 92130.99
TOTAL | - subcap. 4.1 77421.00 14709.99 92130.99
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.4 . - s
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5, Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL (I+11+111) 77421.00 14709.99 92130.99
intocmit,
E. IONICA
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VISION ENGINEERING SRL

DEVIZUL OBIECTULUI
SEMNALIZARE S| MARCAJE

NR. DENUMIREA CAPITOLELOR Si Ya!oare TVA Valoars
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI (fara TVA) (cu TVA)
LEI LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii
4.1.1 Semnalizare temporara 22000.00 4180.00 26180.00
4.1.2 |Semnalizare finala 62905.00 11951.95 74856.95
TOTAL | - subcap. 4.1 84905.00 16131.95 101036.95
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesita montaj si echipamente de
4.5, Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4 5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL (I+1i+11) 84905.00 16131.95 101036.95
intocmit,
E. IONICA




VISION ENGINEERING SRL

DEVIZUL OBIECTULUI

SCURGEREA APELOR
NR. DENUMIREA CAPITOLELOR SI \!a!oare TVA Valoare
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL (fara TVA) (cu TVA)
LEI LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii
4.1.1  |Scurgerea apelor 32770.00 6226.30 38996.30
TOTAL | - subcap. 4.1 32770.00 6226.30 38996.30
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
4.5, Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL (I+11+11) 32770.00 6226.30 38996.30

intocmit,
E. IONICA |,

H



VISION ENGINEERING SRL

DEVIZUL OBIECTULUI

ILUMINAT INTERSECTIE
NR. DENUMIREA CAPITOLELOR Si \!a_loare TVA Velonrs
CRT. SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL (fara TVA) (cu TVA)
LEI LEI LEI
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 lluminat intersectie: 228331.60 43383.00 271714.60
TOTAL | - subcap. 4.1 228331.60 43383.00 271714.60
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL (I+11+i1) 228331.60 43383.00 271714.60|
intocmit,
E. IONICA{':’_'_,
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AMENAJARE INTERSECTIE CU SENS GIRATORIU PE DN1 LA KILOMETRUL 42+500,
IN COMUNA GORGOTA, SAT POTIGRAFU, JUDETUL PRAHOVA

. ) ) Valoare Valoare
NF. crt. Denurfnrea capitolelor si (fars TVA) TVA (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
PARTEA |
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI
1.1 Obtinerea terenului
1.1.1 0.00 0.00 0.00
Total 1.1 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului
1.2.1 0.00 0.00 0.00
Total 1.2 0.00 0.00 0.00
13 Amenajéri pentru protectia mediului si
aducerea terenului la starea initiala
1.3.1 0.00 0.00 0.00
Total 1.3 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
1.4.1 Mutare stalpi electrificare 32,000.00 6,080.00 38,080.00
Total 1.4 32,000.00 6,080.00 38,080.00
TOTAL CAPITOL 1 32,000.00 6,080.00 38,080.00
CAPITOLUL 2
CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII
2.1 0.00 0.00 0.00
22 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 ] ]
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE S| ASISTENTA TEHNICA
31 Studii:
3d.4d Studii de teren
3.1.1.1 |Studii topografice 5,500.00 1,045.00 6,545.00
3.1.1.2  |Studii geotehnice 2,500.00 475.00 2,975.00
Total 3.1.1 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului
3112 0.00 0.00 0.00
Total 3.1.2 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice
3.1.1.3 0.00 0.00 0.00
Total 3.1.3 0.00 0.00 0.00
Total 3.1 8,000.00 1,520.00 9,520.00

1/4



3.2 Documentatii suport si cheltuigli pentru
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.21 Taxe obtinere avize 7,000.00 1,330.00 8,330.00
Total 3.2 7,000.00 1,330.00 8,330.00
33 Expertizare tehnica
3.3.1 Expertiza tehnica 3,500.00 665.00 4,165.00
Total 3.3 3,500.00 665.00 4,165.00
Certificarea performantei energetice si
34 . s Qi
auditul energetic al cladirilor
3.4.1 0.00 0.00 0.00
Total 3.4 0.00 0.00 0.00
35 Proiectare
3.5.1  |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2  [Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de
353 avizare a lucrarilor de interventii si deviz 21,000.00 3,990.00 24,990.00
general
354 Documentat_ii te_hnice necesare in 4.000.00 76000 4.760.00
vederea obtinerii
Verificarea tehnica de calitate a
3.55 |proiectului tehnic si a detaliilor de 4,500.00 855.00 5,355.00
executie
3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 39,000.00 7,410.00 46,410.00
Total 3.5 68,500.00/ 13,015.00 81,515.00
36 Orge'mi'zarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
publica
Total 3.6 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultants
371 |Managementul de proiect pentru 5,000.00 950.00 5,950.00
obiectivul de investitii
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
Total 3.7 5,000.00 950.00 5,950.00
3.8 Asistenta tehnica
Asistenta tehnica din partea
3.8.1 . :
prolectantului
Pe perioada executiei lucrarilor
3.8.1.1 (0.4% din C+M) 3,903.57 741.68 4,645.25
Pentru participarea proiectantului la
3819 fazele_ incluse in prggramul de control al 975,89 185.42 1.161.31
lucrarilor de executie, avizat de catre 1SC
(0.1% din C+M)
Total 3.8.1 4,879.47 927.10 5,806.56
3.8.2 |Dirigentie de santier (1.5% din C+M) 14,638.40 2,781.30 17,419.69
Total 3.8.2 14,638.40 2,781.30 17,419.69
Total 3.8 19,517.86 3,708.39 23,226.25
TOTAL CAPITOL 3 111,517.86/ 21,188.39 132,706.25
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CAPITOLUL 4 3
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1 Constructii si instalatji
411 |SISTEM RUTIER 511,768.12| 97,235.94 609,004.06
4.1.2 [INEL CENTRAL 77,421.00( 14,709.99 92,130.99
4.1.3 |SEMNALIZARE S| MARCAJE 84,905.00{ 16,131.95 101,036.95
414 |SCURGEREA APELOR 32,770.00 6,226.30 38,996.30
415 |ILUMINAT INTERSECTIE 228,331.60[ 43,383.00 271,714.60
Total 4.1 935,195.72| 177,687.19 1,112,882.91
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice
) si functionale
4.21 0.00 0.00 0.00
Total 4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaj_e, echipamente tehnologicg si
functionale care necesita montaj
4.3.1 0.00 0.00 0.00
Total 4.3 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesita monta; si
echipamente de transport
441 0.00 0.00 0.00
Total 4.4 0.00 0.00 0.00
4.5, Dotari
451 0.00 0.00 0.00
Total 4.5 0.00 0.00 0.00
4.6. Active necorporale
4.6.1 0.00 0.00 0.00
Total 4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 935,195.72| 177,687.19 1,112,882.91
CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIELI
5.1 Organizare de santier
Lucrari de constructii si instalatii aferente
5.1.1  |organizarii de santier 8,697.32 1,652.49 10,349.81
1%%(1.2+1.3+2+4.1+4.2)x0.93
Cheltuieli conexe organizarii de santier
5.1.2 1%*(1.2+1.3+2+4.1f4.2)x0.07 654.64 124.38 779.02
Total 5.1 9,351.96 1,776.87 11,128.83
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului
521 Qomisioanele si dobanzile aferente bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
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Cota aferenta ISC pentru controlul
5.2.2 calitatii lucrarilor de constructii 4.879.47 927.10 5,806.56
0.5%*(1.2+1.3+1.4+2+445 1.1)
Cota aferenta ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriului,
5.23 |urbanism si autorizarea lucrarilor de 975.89 185.42 1,161.31
constructii
0.1%*(1.2+1.3+1.4+2+445 1 1)
Cota aferenta Casei Sociale a
524 Constructorilor 4,.879.47 927.10 5,806.56
0.5%*(1.2+1.3+1.4+2+4+5.1.1)
525 Taxe.per_rtru acorduri,_avize anforme Si 192.00 36.48 208 48
autorizatia de construire/desfiintare
Total 5.2 10,926.82 2,076.10 13,002.92
Cheltuieli diverse si neprevazute
53 10%x(1.2+1.3+1.4+2+3 5+3.8+4) 105,521.36| 20,049.06 125,570.42
Total 5.3 105,521.36] 20,049.06 125,570.42
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 960.00 182.40 1,142.40
Total 5.4 960.00 182.40 1,142.40
TOTAL CAPITOL 5 126,760.14] 24,084.43 150,844.57
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE S| TESTE $I PREDARE LA BENEFICIAR
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 1,205,473.72| 229,040.01 1,434,513.73
Din care C+M (1.241.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 975,893.04/ 185,419.68 1,161,312.7

Proiectant,
VISION ENGINEERING SRL
Administrator,
ing. Mihaita RADUCANU

Ordonatorul principal de credite/Investitor,

PRIMARIA GORGOTA
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»Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1 Ia kilometrul 42+500, in
comuna Gorgota, sat Potigrafu, judetul Prahova”

ENGINEERING
PROIECTANT PROIECT NR. 1/2019
S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. FAZA : S.F.
GRAFIC DE EXECUTIE
DENUMIREA LUCRARII DURATA (LUNI)
1 2 3 4 5 6

Organizare de santier

Amenajare sens giratoriu, inclusiv realizare

iluminat

Realizare insule separatoare

Montare indicatoare rutiere

Desfiintare organizare de santier

Intocmit, Verificat,

ing. Eduard IONICA/

ing. Mihai LOBAZA

Este interzisa utilizarea prezentei documentatii fara aprobarea scrisa a 5.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti. 1
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PROIECTANT: e BENEFICIAR: PROIECT NR.
\ { /A 1/2019
WV RISl . COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
‘ EXEMPLAR
” J40/13675/2007 NR.
Nume Semnatura

DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1 PLAN NR,

PROIECTAT | Ing. E. IONICA é/ 05.2020 | 12 kilometrul 424500, in Comuna Gorgota, sat

VEO1

Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA 1&( \ _— SCARA:
X ’ PLAN DE INCADRARE IN ZONA SCHITA

SEF PROIECT] Ing. M. RADUCANU U\N{& S.F.

Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara ap}obarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




300 - KM 42+700

\RLQN DE SITUATIE KM 42+

Marcaj DN1(E60)
" Margine asfalt DN1(E60)

Margine asfalt DC97/DE480
Pichet ax DN1(E60)

2| 42+325.00
PROIECT NR.
1/2019

s \\
~ CNGINFERING * )
L 5>/ BENEFICIAR:
COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
EXEMPLAR
NR.

PROIECTANT: ) :
\ SHIZNN
Zlsion
] ENGINEERING
o Ja0/13675/2007
P Nume Semnatura DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1 PLAN NR.
. PROIECTAT | Ing. E. IONICA W 05.2020 | 'a kilometrul 424500, in Comuna Gorgota, sat | e,
g <7 Potigrafu, judetul Prahova
- VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA X A eaza SCARA:
o 5 PLAN DE SITUATIE EXISTENT 1:1000
SEF PROIECT]| Ing. M. RADUCANU e A LB
\ \t«\x <\
Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti
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1:1000
NIV.REF 135.00
N 4
& 3 2 8 3
COTE PROIECT = @ @ = @
L . i { il
& & B o 3
COTE TEREN s = = < =
T | | | |
PICHETI = ~ @ ‘I!' w0
DISTANTE PARTIALE 25.00 25.00 25.00 25.00
8 3 8 3 8
8 Q 2 o 8
DISTANTE CUMULATE vy % P < 3
o o o o o™
~ < L <« <
| | | | |
ALINIAMENTE S| CURBE ot
PROIECTANT: |+ EBUINLIING BENEFICIAR: PROIECT NR.
o y?\_'l . R : £ 4 :‘\Il' 1/2019
AN it . N COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
¢ N AV e il h
ENGINEERING -
J40/13675/2007 :
Nume Semnaturi DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1|[ PLAN NR.
PROIECTAT Ing. E. IONICA d’z; 05.2020 la kllometru|'42+50°-, in Comuna Gorgota, sat VE 04/1
= Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA SCARA:
/| FAZA: )
v SF PROFIL LONGITUDINAL DN1 1:100
SEF PROIECT| Ing. M. RADUCANU V\X _ 1:1000
ALNALN

Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara apm})area S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




Lungimea sectorului amenajat pentru sensul giratoriu L=200m
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N
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DISTANTE CUMULATE 3 I 3 I B ¥ s 4 ¥ - 3 T 4 L
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| | 1 | 1| 1 | | 1 | 1 1 |
ALINIAMENTE S| CURBE cak il
{/
PROIECTANT: (¢ o r?ﬁr’iﬁlg{{f G BENEFICIAR: PROIECT NR.
W\ XY Y ' e ! 1/2019
A\ / ( { )
\, Qi}t ; S‘gu 0% t:Nﬂ COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
Silee bl S Wl
ENGINEERING e
J40/13675/2007 R
Nume Sem”aﬂ_{ra DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1| pLAN NR.
~r la kilometrul 42+500, in Comuna Gorgota, sat
PROIECTAT | Ing. E. IONICA £~ 05.2020 ' gota, VE 0412
f‘—'/f Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA J&\ :
M RADUCANG 1 SE PROFIL LONGITUDINAL DN1 1:100
SEF PROIECT| Ing. M. Uul‘j\q‘/ 1:1000
Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti
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PROIECTANT: (5T BENEFICIAR: PROIECT NR.
\// ‘\(L ll.' Uil r' AN :\\’: 172019
‘\7; A L = }I.\. COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
! & )| < 1
NN N EXEMPLAR
ENGINEERING NR.
J40/13675/2007
Nume Semnatura DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1 PLAN NR.
PROIECTAT | Ing. E. IONICA Zf/ 05.2020 | 1@ kilometrul 42+500, in Comuna Gorgota, sat VE 04/3
= Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT Ing. M. LOBAZA % .
U i FAZA: SEARA;
b PROFIL LONGITUDINAL DC97 1:100
SEF PROIECT] Ing. M. RADUCANU \ g J)\J\ﬁ’\/ 1:1000
\

Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti
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PROIECTANT: (| @ » LU '-'J | BENEFICIAR: PROIECT NR.
W\ 0P EGINE RS P\ 1/2019
\//\\HS‘% S }:N:‘ COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
2y N N
ENGINEERING o
J40/13675/2007 == d
Nume Semnatura | DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1| pLAN NR.
PROIECTAT | Ing. E. IONICA Gé/ 05.2020 | '@ knlometrul_42+50q, in Comuna Gorgota, sat VE 04/4
Potigrafu, judetul Prahova
[ = -
VERIFICAT Ing. M. LOBAZA )/ : :
VAL A raza: SIERRA
<N sk PROFIL LONGITUDINAL DE480 1:100
Ing. M. RADUCANU \ \{ \ .
SEF PROIECT| Ing \/\\:u W 1:1000

Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




PICHET NR. : 8 v ¥y _ A A
= Bucuresti Bucuresti czz ‘ Ploiesti Ploiesti =
o ; : . : ; : f : o]
COTA PROIECT ® 138.36 £ Intrare sens giratoriu Intrare sens giratoriu % Intrare sens giratoriu Intrare sens giratoriu £
] Parte carosabila DN 1 Parte carosabila DN 1 3
POZ.KM. : 42+475.00 < | <
1,50 4,50 15 4,50 50, 1,30 50, 4,00 15 4,00 . 150 |
Rigola carosabila proiectata [ ‘ ’ ’ ‘ 1
=== =
NTT 77 7777 * 07
Caseta de largire % 6 cm pavele prefabricate
! 3,24 5 cm nisip de poza g
:% ‘ 15cm balast 2
[5] o2 et Q
o z =
g % 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 e
4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16 g I 6 cm strat de Ieéatura din beton asfaltic BAD 22.4 - g
6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 |5 'g 4-6cm Frezare strat asfaltic existent g%
10 cm strat de baza AB 31.5| © = Structura rutiera existenta %8
« iaE 3 s
20 cm strat din balast stabilizat S E, . ég
25 cm strat de fundatie din balast | = Z | 2w
) = & &
=
[1v)
| =g
NIV.REF 131.000
PANTE TRANSV. 0.040/0.040 0.025 E % % 5 -0.025 -0.040|-0.040
g g < ge ¢ es I : B
COTE PROIECT © 8 I Q2 9 B R 3 3
DISTANTE PROIECT 0.75]0.75 9.65 Soso| § & 8.65 0.75(0.75
[sp] [(e] (o] I~ o W
= . N e e 9
COTE TEREN ] 9 @ @ g i
DISTANTE TEREN 4.54 8.50 9.90 2.50 0.56
PROIECTANT: [[# o T BENEFICIAR: PROIECT NR.
N\ 7N GG A TN 1/2019
\VANF %Lﬂ Uy k N COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
AL “. KOS yn
ENGINEERIN w
J40/13675/2007 e Rt g NR.
Nume Sem”afur_fc_‘ﬂ DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1| pLAN NR.
PROIECTAT | Ing. E. IONICA L~ 05.2020 la kilometrul_42+500_, in Comuna Gorgota, sat VE 05/1
L Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA : )‘( A FAZA: SCARA:
S e PROFIL TRANSVERSAL DN1 1:100
SEF PROIECT] Ing. M. RADUCANU \;\\‘\’\J\
Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




PICHET NR.: 14

Margine asfalt DN1 e)iistent

Margine asfalt DN1 existent
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POZ.KM. : 42+600.00 <
Acost’lament Parte carosabila DN 1 ‘ Parte carosabila DN 1 Acosflament
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3 Lj - .:‘ COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
ENGINEERING T
J40/13675/2007 L
Nume Semnatura, DATA |Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1| pLAN NR.
PROIECTAT | Ing. E. IONICA 9‘7//?’ 05.2020 | 1a kilometrul 42+500, in Comuna Gorgota, sat | /e 0s/a
Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA 55 ‘ . SCARA:
™ by PROFIL TRANSVERSAL DN1 1:100
SEF PROIECT| Ing. M. RADUCANU s { ﬁ
\ W U\
Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara apFobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




PICHET NR.: 2
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\//\/"g Sg\ i(J / tl\[:l COMUNA GORGOTA, JUDETUL PRAHOVA
RN Alh
ENGINEERING wo
J40/13675/2007 :
Nume Semnatura DATA |[Amenajare intersectie cu sens giratoriu pe DN1| PLAN NR.
— . .
PROIECTAT | Ing. E. IONICA GL% 05.2020 | 13 kllometru|_42+50q, in Comuna Gorgota, sat VE 05/4
< Potigrafu, judetul Prahova
VERIFICAT | Ing. M. LOBAZA \’X T SCARA:
G SE PROFILE TRANSVERSALE DC97 1:100
SEF PROIECT| Ing. M. RADUCANU (\\J“\j\/‘(’(
/
Este interzisa utilizarea prezentei documentatiei fara aprobarea S.C. VISION ENGINEERING S.R.L. Bucuresti




PICHET NR.: 2

COTA PROIECT : 138.26
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